CONGESTION. En la carrera 15 con
calles 22 y 23 se ubicaron semaforos an-
tiguos que no sirven para el tipo de inter-
seccion que hay en el sector. Adicional, su
ubicacién en menos de 50 metros entre
uno y otro, més el alto tréfico que conflu-
ye en el sector, producen congestion.

\umju[(bmyliu

JUEVES 6 DE NOVIEMBRE DE 2008 BUCARAMANGA

/ EDITOR DE

CARLOS IBARRA/ TEL: 6 300 700 EXT: 1106

SOLUCIDN. Los especialistas en tr&-
fico solicitan analizar el embotellamien-
to que se registra en la calle 22 con
carrera 15. Esta via es clave para des-
plazarse en sentido occidente y oriente,
y deberia ser contemplada en el plan de
movilidad de la ciudad.

Lo que comenzé
como un operati-
vo rutinario de los
funcionarios de

la Inspeccion del
Espacio Publico,
terminé en una
especie de ‘guerra
campal’.

Tres expertos argumentan por qué

Metrolinea no resolveria
el caos de 1a movilidad

» La reduccién de las calzadas, la falta de bahias y de un plan que facilite la circulacion, son algunas de las ra-
zones por las que tres expertos en trafico aseguran que la movilidad no mejorard en la ciudad una vez se pon-
ga en funcionamiento el sistema Metrolinea.

IVONNE RODRIGUEZ GONZALEZ
irodriguez@vanguardia.com

La promesa de Metrolinea
de mejorar la movilidad en
las vias de la capital santan-
dereana se quedaria en eso,
en una promesa. Tres exper-
tos en transito urbano de la
ciudad auguran que en octu-
bre de 2009, cuando ruede la
nueva flota buses, el trancén
podria ser peor.

Luego de un anélisis téc-
nico, de recorrer los princi-
pales tramos del proyecto y
de producir un documento,
Aquiles Torres Bretén, ex di-
rector de Trénsito de Buca-
ramanga, Héctor Caceres, ex
subdirector de Transito de
Santander e Ismael Orozco,
ingeniero en viasy transpor-
te, explican las razones que
tienen para hacer estas afir-
maciones.

Segtn dicen, Metrolinea lo
que hizo fue reducirla capaci-
dad delas vias, tras aumentar
el trazado del espacio publico
y de los separadores, sin pre-
ver el crecimiento acelerado
del parque automotor.

Con metro en mano, los es-
pecialistas advierten que sélo
en el tramo de la Quebrada-
seca a La Virgen el proyec-
to redujo las calzadas de 8,8
metros a 6,2 metros, mien-
tras aument6 el separador de
0,9 a 1,9 metros y el andén
de 2,1 a 3,7 metros (ver in-
fografia).

“Se puede alegar que se le
entregé mayor espacio para
los peatones, por seguridad.
La pregunta es cuantos acci-
dentes ocurrieron en més de
veinte afios de construccién
que tenia la carrera 15, con
andenes de ancho mayor a
dos metros”, sefialan.

Otro de los puntos que cues-
tionan es si habra ahorro de
tiempo en los desplazamien-
tos. Los especialistas lo po-
nen en duda, porque el bus
articulado con capacidad
para 160 pasajeros, no cu-
brird Piedecuesta, Girén, las
carreras 27 y 33, asi como
Ciudad Norte.

“La movilidad debe estar
pensada en quienes viven mas
lejos de sus sitios de trabajo
y estudio. Con esta propues-

hecho la

PREGUNTAS Y RESPUESTAS

Habla el gerente de Metrolinea

¢Por qué no habria buses articulados en Piedecuesta, Giron y
las carreras 27 y 33? 33?
Los vehiculos de Metrolinea estén destinados para atender las
zonas de acuerdo con la demanda de pa-
sajeros. El bus articulado se va a mover de
Papi Quiero Pifa al Centro, porque por alli
esta la mayor demanda de pasajeros. Las
otras zonas se cubriran con buses padro-
nes, que tienen capacidad para 90 pasa-
jeros.

¢Por qué los articulados no van minimo
hasta La Virgen?

Porque el Norte no produce tantos usua-
rios. La gente de este sector trabaja en la
zona industrial o tiene pequefas empresas. A

Los expertos aseguran que no se mejora- 3 L
ra la movilidad porque el proyecto redujo
la capacidad de los carriles...

Los carriles de Metrolinea cumplen con

La autopista a F
Provenza a Papi Quiero Pifia, tenia cuatro carriles y ahora queda-
rd con seis. Las paralelas van a quedar en un solo sentido y eso
gana un carril més... Lo que pasa es que el crecimiento del par-

=

Félix Francisco Rueda

normas i desde

El disefio

¢Por qué no hay bahias en las carreras 15, 27y

El trafico de vehiculos convencionales no serd

por esas vias. En Ia carre-
ra 27, por ejemplo, la parada
del bus va a ser por el carril
de la derecha... Este tema de
las bahias es complejo, por la
afectacion predial. Habria que
comprar predios y eso moles-
% taalagente.
Los expertos aseguran que la
glorieta de la Quebradaseca
con carrera 15 no es una so-
lucién al tema de movilidad...
La glorieta se va a construir,
pero la Alcaldia tiene previsto
hacer un puente elevado so-
bre la Avenida Quebradaseca.

Ya el Municipio contraté esos disefios.

¢No es absurdo que ya estando en marcha un
proyecto de transporte masivo no haya un plan
de movilidad?

de se

que automotor sigue en aumento y la malla vial es i
Lo que tenemos es que incentivar a la gente para que solo use
el automavil el fin de semana. Esa es la tendencia en el mundo y
creo que debe continuar el pico y placa.

&Qué va a pasar con el trafico entre la Quebradaseca y la ca-
lle 45? Alli al parecer sélo van a circular buses articulados...
Los carros particulares y trafico en general deberan tomar vias
alternas como las carreras 13, 14 y 16. En este punto Metroli-

nea atenderé el mayor ndmero de pasajeros. Porque

la ciudad tiene
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Sobre la carrera 15, asi como en la 27 y 33, no hay bahias para los bu-
ses. Esta seria una de las razones por las que a futuro habria més con-
gestion vial. Con el sélo hecho de que un bus pare en la arteria, reduci-
ria el 50% de la capacidad de esa via.

*

La glorieta de la Avenida Quebradaseca con carrera 15 esta en proceso de licitacion y proxima a ser adjudica-
da. Los especialistas en trafico advierten que ésta no seria una solucién de movilidad. El mismo llamado lo ha

de Taxistas y C

del Servicio de Transporte Publico.

kilémetros por hora como
maximo circulan los
vehiculos en los ‘cuellos
de botella’ de la ciudad.

ta, muchas personas tendran
que tomar varios buses con
todo lo fastidioso que eso im-
plica”.

Mas interrogantes

Siusted transita de la Que-
bradaseca a la calle 45 en-
contrara que el pavimento es
rigido, es decir, estd disefia-
do para que sélo circulen los
buses articulados.

Segun los expertos, este
es un indicio de que por ese
trayecto no pasarian buses
convencionales, carros par-
ticulares, motocicletas ni
taxis.

Alrespecto, plantean este
interrogante: “;Qué vias al-
ternas propone el proyecto
para el flujo vehicular en este
sector?”

Entre los puntos que mar-
caran la congestion, asegu-
ran, est4 la falta de bahias
sobre las carreras 15, 27 y
33. “Al no existir paraderos,
la capacidad de la via se dis-
minuye en 50%, que sumado
a la disminucién del ancho
de los carriles, crea un pro-
blema superior a la conges-
tién ya existente”.

6 en varios es-
tudios que realizaron administraciones anteriores. Me refiero al
disefio operativo, sobre como funcionara el proyecto. En este
momento lo que se requiere es un Plan Maestro de Movilidad
para las rutas alternas, el trafico convencional y las bicicletas.
Este tema es resorte de las oficinas de Planeacion de los cua-
tro municipios.
¢Por qué no estudian alternativas viales y las implementan?
en las vias.

@ SINTESIS D

Consecuencia: habria mas pirateria

+ Al haber congestion y molestias en la cobertura para quienes viven
mas lejos, los tres especialistas concluyen que aumentaria el trans-
porte informal.

* “Seguro se va a generar la situacion de los ‘colectivos’. Eso tam-
bién se puede presentar si la tarifa de Metrolinea resulta muy costo-
sa’.

« Incluso, prevén que ni habré ‘guerra del centavo’. “La via no va a
permitir ese guerreo, porque aumentaran los tiempos de recorrido.
Desde el punto de vista técnico, por las razones que hemos explica-
do, Metrolinea no va a resolver el problema de movilidad™.

+ Una de las pruebas temporales, concluyen, es que el proyecto pro-
meti6 que con los trabajos sobre la carrera 15 la ciudad iba a resul-
tar mas comoda y con mejor trafico.

+ “Es evidente que las cosas no han mejorado. Se han hecho cosas
muy bonitas, pero la funcién de las vias, que es permitir una movili-
dad segura y agil, no se va a cumplir como van las cosas’.
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Las alternativas tienen que ir de la mano de la puesta en mar-
cha del sistema. Esta es una tarea que debemos hacer, saber
cudles son las limitantes y hacer un fuerte proceso de sociali-
zacion.

Al haber problemas de movilidad, habria mayor ‘pirateria’...
La ‘pirateria’ surge porque no se atiende a los usuarios de la for-
ma correcta. Metrolinea trabajara de mano con los operadores
para satisfacer la demanda y para que no haya paralelismos ni
sobreoferta de vehiculos. Esto hara a su vez que no haya ‘gue-
rra del centavo’.
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Respecto a las obras pen-
dientes, los especialistas
agregan que sera un error
construir la glorieta de la
Quebradaseca con carrera
15. “Recordemos que exis-
tian dos rotondas, la de la
Puerta del Sol y la del Me-
s6n de Los Bucaros, que fue
necesario desaparecerlas por
anti-técnicas y anti-funciona-
les, que por el aumento del

parque automotor sélo crea-
ban congestion”.

Para rematar, los funcio-
narios cuestionan: ;Por qué
no existe un plan de movili-
dad en la ciudad? ;Por qué
no analizan las interseccio-
nes y proponen rutas alter-
nativas y desarrollan obras
como los pasos a desnivel, en
sitios urgentes como la ca-
1le 567

@ SINTESIS )

¢Qué ha sucedido en otras ciudades?

Pereira: En una entrevista concedida al periddico La Replblica, el Geren-

te de Recisa, recaudador del proyecto de transporte masivo, dijo que su ne-
gocio no era viable porque Megabis ni el Area Metropolitana cumplieron los
compromisos. Entre ellos, que la infraestructura no se termind en su totali-
dad y no se reestructuraron las rutas.

Bogota: El economista Eduardo Sarmiento ha analizado el tema de Transmi-
lenio y en varias publicaciones ha senalado que el proyecto no esta hecho
para sustituir los buses tradicionales sino los carros particulares. Segun sus
analisis, el costo del pasaje se volvié inasequible y por eso muchas personas
usan el bus chatarra.

Cali: A finales del mes pasado, cuatro firmas contratistas del Mio declararon
tener problemas financieros por alteracién en el cronograma de las obras.
En varios informes el periddico El Pais ha dicho que la operacion seria a me-
dias, porque aiin no estan todas las obras terminadas ni se ha cumplido con
la ‘chatarrizacion’.



